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Langs de N243 waordt het bedrijventerrein Jaagweg (70 ha) ontwikkeld. De
aansluiting van dit terrein op de provinciale weg 243 wordt in samenhang

met de aansluiting van de M243 op de AT ontworpen.
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1 Inleiding

Langs de provinciale weg N243 wordt door de gemeente KEoggenland het bedrijventer-
rein Jaagweg ontwikkeld (zie figuur 1.1). Volgens het ontwikkelingsbeeld Noord-
Holland noord zal dit bedrijventerrein een omvang krijgen van 70 ha.

Figuur 1.1; Locatie bedrijrenterrein Jaagweg {Bron: Goagle Earth)

In 2005 heeft de Provincie Hoord-Holland het verkeersonderzoek Westirsiaweg uitge-
voerd, waarbij een schetsontwerp is gemaakt voor de weg inclusief kruisingen en aan-
sluitingen. De aansluiting van het industricterrein Jaagweg is niet ontworpen omdat
destijds te weinig informatie voorhanden was. Het industricterrein is wel meegenomen
in de berekeningen voor de verkeersintensiteiten. De planvorming is inmiddels verder
gevorderd en de Provincie heeft behoefie aan cen ontwerp voor de aansluiting is sa-
menhang van de aansluiting van de N243 op de A7. De Provincie Noord-Holland
heeft Goudappel Coffeng BV opdracht gegeven voor deze aansluiting een schetsont-
werp te maken.




ving van de aansluitingen te bepalen alsmede de onderlinge koppeling. In hoafdstuk 3

Pagina 2
Leeswijzer
In hoofdstuk 2 wordt ingegaan op de berekeningen die zijn vitgevoerd om de vormge-
wordt kort ingegaan op het schetsontwerp,
|
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2 Kruispuntherekeningen aansluiting bedrijventerrein
Jaagweg en aansluiting N243 - A7

De aansluiting van bedrijventerrein Jaagwep dient zodanig te worden ontworpen dat
een verkeersafwikkeling mogelijk is van veldoende kwaliteit ook tijdens de ochtend en
avondspits. Het ontwerp van de aansluiting dient in samenhang te worden onderzocht
met de aansluiting van de N243 en de A7, Deze aansluiting is van groot belang voor
de bereikbaarheid van het bedrijventerrein Jaagweg,.

Uitgangspunten

Het verkeersonderzock Westfrisiaweg uit 2005 heeft de vormgeving opgeleverd voor
de aansluiting van de 243 op de A7, Deze vormgeving wordt gebruikt als uitgangs-
punt voor de berekeningen. Op de linkerpagina #zijn beide kmispunten van deze aan-
sluiting weergegeven in de figuren 2.1 en 2.2, De Intensiteiten zijn afkomstig uit het
verkeersmodel Westfrisiaweg en hebben betrekking op het prognosejaar 2020. Het
madel bevat zowel de ochtend- als de avondspits. Deze Z-uurs cijfers zijn teruggere-
kend naar 1-uurs cijfers met een factor van 0,55, Ecn overzicht van de intensiteiten is
gegeven in afbeelding 1 achterin dit rapport.

De verkeerslichtherekeningen zijn uitgeveerd met behulp van het regeltechnische pro-
gramma Cocon . De maximaal toe te passen cyclustijd bedraagt 120 seconden. De
ontrulmingstijden zijn ingeschat. Als vastgroentijd is 6,0 seconden aangehouden. De
geeltijd is voor alle richtingen ingesteld op 3,0 seconden.

Voor de afrijcapaciteiten is 2.000 pae/h voor rechtdoorgaande richtingen, 1.900 pae/h
voor afslaande richtingen en 1800 paefh op gecombineerde richtingen gebruikt. Voor
de berckeningen wordt gebruikgemaakt van de formule voor de minimale cyclustijd en
ecn maximale belastingsgraad per richting van 90%,

€ = (L, 07Tv+0) { ([1-y}f0,50).

C = eyclustijd
Tv = verliestijd
y = conflicthelasting

Deze formule geeft een goede indicatie van de te verwachten cyclustijd bij ecn voer-
tuigathankelijke regeling. Er is rekening gehouden met 1 sec. optrekverlies en 1 sec,
henut geel,
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Figuur 2.1; KPOZ2 vonmgering westelijke aansluiting A7 = N243

Toe- afrit AT
24 0% 06

t oo
e
r o4
1243 [oos)

H243 [west)

4
o3 _$
0

l'_'l]—;
4t e

12 10

Zuidiak

Figuur 2.2: KPO3 vormgeving costelijke aansluiting A7 - N243
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Vormgeringsanalvse analyse aanstuiting bedrifrenterrein Taagweg

Voor deze aansluiting is op basis van de Intensitelten ultgegaan van een verkeersre-
gelinstallatie! [VRI). De intensiteiten geven in eerste instantic aanleiding tot een basis-
vormgeving, waarin de doorgaande richtingen op de 1243 twee stroken en hebben de
overige richtingen één strook. Deze vormgeving is vervelgens met Coron getoetst, it
de toets blijkt dat de vormgeving envoldoende capaciteit heeft om de intensiteiten te
kunnen verwerken binnen een aanvaardbare eyvelustijd, De eyelustijd lige in beide
spitsperioden boven de 160 seconden,

In de ochtendspits is richting 7 maatgevend. In de avondspits is richting 6 maatge-
vend, Om tot een regelbare vormgeving te komen dienen beide stroken verdubbeld te
worden. Door verdubbeling van deze stroken daalt de cyclustijd in de ochtendspits
naar 57 seconden. In de avondspits daalt de cyclustijd naar 74 scconden. De benodig-
de vormgeving is hiernaast in figuur 2.3 weergegeven.

Varmgering aansluiting N243 - A7

Voor cen goede bercikbaarheid van het bedrijventerrein Jaagweg is een koppeling
[groene golf) noodzakelijk tussen de drie kruispunten. Om de koppeling te kunnen
antwerpen is het nodig om de beide kruispunten van de aansluiting van de 243 op
de A7 in COCOM te zetten. Uit de analyse blijkt dat de vormgeving, zoals die is bepaald
bij het verkeersonderzoek Westfrisiaweg, van de oostelijke aansluiting de intensiteiten
in de avondspits niet kan verwerken. hlet name richting 3 heeflt ecn zeer zware belas-
ting,. Hicr zou capaciteit toegevoegd moeten worden om het krulspunt regelbaar te
krijgen. Aangezien er al twee stroken liggen is dit uit het sogpunt van verkeersveilig-
heid niet wenselijk. Om toch tot een regelbare vormgeving te komen is onderzocht of
er cen alternatieve vormgeving mogelijk is, waarblj wel een regeling mogelijk is met
een aanvaardbare cyclustijd (< 120 sec). Een belangrijk conflict op dit kruispunt is het
conflict tussen richting 3 en richting 6. Het hetreft verkeer vanaf de N243 wat de A7
op wil rijden [richting 3) en verkeer wat vanaf de A7 uit zuldelijke richting de 243
[richting &) op wil rijden. Een mogelijkheid om dit conflict te voorkemen is het veran-
deren van de afrit vanaf de A7 uit zuidelijke richting. In de huidige situatic rijdt dit
verkeer over de 243 heen en nadert dan via de afrdt in een boog de N243 vanuit
noordelijke richting (zie figuur 2.4). Indien deze verkeersstroom al voor de 243 van
de A7 wordt afgebogen en aansluit op de provinciale weg M247, dan wordt het ge-
noemde conflict vermeden [figuur 2.5). De intensiteiten die bij deze situatie op de
kruispunten voorkemen zijn weergegeven in afbeelding 2. Met deze vormgeving en
bijbehorende intensiteiten zijn de berekeningen opnieuw uitgevoerd. De resultaten
laten zien dat cr een regelbare situatic ontstaat met een cyclustijd van 94 seconden.
De aansluiting op de N247 dient ook veorzien te worden van cen VRL Theorctisch
gezien zou cen meerstrooksrotonde volstaan, echter deze zijn niet aan te bevelen in

Vuistregels geven aan dat een enkelstrooksrotonde kan worden teegepast tod een maximale hoevesl-
head vprijdend verkeer van 2000 mstorveetuigen per uar, Yoor eon dubbelsstrookssotonde is dit
2500 motorvoeriuigen. In deze situatie ligt de hoeveelheid upﬁjelcnﬂ wverkeer echier fors (3900} ho-
ger en s een VEI nocdzakelijk.
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Figuur 2.3: KPOT vormgering aansluiting bedrijeenterrein Jaagveg

Figuur 2.4: Vormgering half Blaverblad

Figuer 2.5; Alternatieve vermigering half kloverllad
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combinatic met op cn afritten van snelwegen. Bovendien kan een VEI ook deel uitma-
ken van de tatale regeling op de aansluitingen waardoor een beter verkeersheheersing
mogelijk is.

Bepalen kruispuntafstand aonsluiting Industrieterrein

Zoals reeds is aangegeven is de bercikhaarheid van het bedrijventerrein Jaagweg ge-
baat bij een goede koppeling (groene galf) tussen de aansluiting bedrijventerrein en de
aansluiting met de A7, Voor het bepalen van de krmuispuntafstand tussen de aanslui-
ting A7 en de aansluiting industricterrein wordt uitgegaan van de volgende formule:

C-2xL/V
C = cyclustijd in seconden

L, = afstand in meters

V = snelheid in metersfseconde

Voor de bepaling is uitgegaan van een rijsnelheid van 70 km/h (19,44 m/s). Dit geeft
een kruispuntafstand van ongeveer 300 m (94*19,44/2). Deze afstand is aangehouden
bij het koppelen van beide kruispunten.

Koppeling

Voor het koppelen van de kmaispunten is eerst bepaald welke stromen binnen het net-
werk gekoppeld moeten worden, De hoofdstromen binnen het netwerk zijn (voor
kruispunt en richtingnummering zie figuren 2.1, 2.2 en 2.3):

- van kruispunt0Z2 richting04 naar kruispunt®1 richting0g;

- van kruispunt02 richting04 naar kruispunt®l richting0?7;

- van kruispumt01 richting02 naar kruispunt®3 richting03;

- wvan kruispunt01 richting06 naar kruispunt03 richting03.

Voor de keppeling is geprobeerd de rijlijnen van de hoofdrichtingen zo goed mogelijk
te laten doorlopen, Voor de koppeling is globaal gekeken hoe gocd de kmispunten te
koppelen #ijn.

Uit de analyse blijkt dat tussen de kruispunten een redelijke koppeling te bereiken iz
[re rijlijnen in het tijdwegdiagram van de verschillende te koppelen richtingen sluiten
goed aan op de groenfasen. Het kan wel voorkemen dat men moet afremmen bij nade-
ring van het volgende kruispunt. Dit wordt vercorzaakt door wachtrijen voor de
volgrichtingen. Deze wachtrijen worden gevormd door verkeer vanaf niet gekoppelde
richtingen. Het peloton komt dan wel bij groen aan maar moet wachten tot de wacht-
rij is afgereden. Hierdoor moet het verkeer afremmen waarna het wel in dezelfde
groenfase kan afrijden.
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3 Verkeerskundig ontwerp

In hoofdstuk 2 is nitgebreid ingegaan op de witgangspunten en parameters, welke
bepalend zijn voor het verkeerskundig ontwerp, Dit heeft geleid tot het benodigd
aantal rijstroken per kruising, alsmede de lengte van de opstelvakken. In het kader
van de te realiseren groene gelf is de optimale afstand bepaald tussen de aansluiting
van het bedrijventerrein Jaagweg en de aansluiting met de A7. Het ontwerp is
uitgewerkt in cen schetsontwerp (1:1000) en is opgenomen achterin dit rapport.
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